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Allng a&s (Schweden) 

■''■■-'>'C^^ dgl. . 



Die vorli(s^end;e^^ Waschaniage f Or Kraft- .. 

fahrzeugejimd ;;d|i;^ eiiiem ; init DUsen zum 

Beaprltzeri kes stiliatehenden^^^^^^ SpUlarm , 

der auf einer vdrzugsweise endlosen, daa Pahrzeug umschlieaseu- . 
den Bahn bqweglich angeordnet iat. 

Bekahnte Waschanlagen diea^^^^^ 

■sie nicht^:|enUgend fl^^ . ; 

konnen etv^:jwi^|hen 3 

achiede aii^^dalegen^ J |; 

Fahr zeugmas a en ^ragen dazii bei , ' d^aa der . Vaac^ef f ^kt ■;eineT j. • ^'^'^^ '^^^ 
Wa^chanlag|-^oiV^P^i«zeu^^ J^.^.}/ 

Iat ; da der ura ^das Fahrzeu^ ^wandernde Spularm beim \waaphen ''^^n ■!:^J■M■^ 
kleineren . ^'ahrzeugen in ^^ie^en ;Stellungen/ eirienj^^ 
Abstand zuni Waacbobjekt aufwelat, wodurch. die Waachwirkuhg der ^ •^^^^^■"^^^^^^ 
aua den DUaen dea SpUlarmee austretenden Waaaeratrahlen riicht ■ i 
voll auogeriUtzt werden kann, 
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Ea ist versucht worden diesem Mangel dadurch.abzubelf en, dass. 
der SpUlarm federnd aufgebangt Ist und* zwa.Qg8wei8e. elnea be- 
st immt en Abet and zum Pahrzeug .wahrt. Dabei stUtzt sich der . 

: SpUlarm durch elne Waize bd. dgl. gegen die Oberf lacbe dea , 
Pahrzeuges. Diese Losung hat jedoch ernstllche Nachteile, da 
aixf der Oberflache des Pahrzeuges befindliche ScbmuVzparti^^ 
duf ch: die Walze in di^^ Lackschicht gepresst Verden,; wodurch Be 
echadigungen (Kratzer); e Einweiterer: Nachteil bei . 

diesieV; bekatihtett^^^^ ist dkss der federnd auf gebangte 

Spuiarm ""a^ vorstehendea Teil: des Pahrzeuges ^ hangen bleiT 

, ben kant^^^ Wodurch die Ahdruckf eder dee SpulaxmiBS gesparint 
wird, Dieser scbnellt nach Freigabe mit Kraft gegen die Ober- . 
flache des Pahrzeuges und kann diese verbeulen. . 

Zweck der vorliegenden Erfinduhg ist es eine Anlage zu schaf- . 
fen,' durch die die obengenannten Nachteile beseitigt werden 
und did.einfach im Aufbaii und dadurch sehr: betriebssicher ist. 
Me' erf indungsgemasse Wascbanlage ist im wesentlicben dadurch 
gekennzeichnet , das3 die Bahn hauptsachlich in Langs- und/oder 
ijuerrichtung dea Pahrzeuges verschiebbar ist.. 

,Im^ zWei Ausfuhrungsformen der erfihdungs- 

gemSssen^^ anhand der teilweise schematiachen Zeichnungen 

beschriVb^^ Es zeigen: . .. . 

Figur.'l eine Seitenansicbt der erf indungsgemassen Waschanla- 
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Pigur 2 eine Draufsicht auf die in Plgur 1 dargeBteiite|i^h- ' 
aalage mlt In L&ngsrichtung veratellbarer Babnf^p^r ' 

Pigur 3 eine* DraufBicht .auf ine Waschanlage mit in Ifingaf^ 

und Querrichtung ver8telibarer^Bahn:\rv^':/^ ' 

Pigur 4 einen Scbnitt nach der Linie iV--IV injH^^^S 

Pigur 5 einen Schnitt nach :der Linie '.V-rV In Pigur'^^JK^ 

Die erfindungsgemaase Wascbanlage beatelit aua^ 'ein^^ 
mit vier Standem 2, deren Breitenabatand grbeser ^^i^V-als^^^^ 
grbsBte vorkommende PahrzeugbreiteV Dae rStativ.^tragt lih^^^ 
Bereich bberhalb der grBesten vorkoimeiiden Pahrzeughbhe ^ 
endlose Bahn 4. Sie bestebt aus ?inem im QuerechhitVI-^^ 
gen Balkan. Lfings dieser Bahn iat ein Wagen 5 f ahrbair an^^ 
net, welcher von elnem nicht naher dargeatellten Motor ange- 
trieben wird. An der Unteraeite dee Wagena iat ein Spiilarm 6 
befestigt, der aua einem lotrecbten Rohr 7 und einem von die-' 
aem auagehenden waagrechten RohrS beateht. Beide Rohre besitzen 
eine oder mehrere Reihen von DUaen 9 f ur ;den Au8triH;t :^les;^^ 



waaaera, dem bei Bedarf ein Behandlungamittel, z;B,^^^^ 
mi ttel , 'zugeaetzt wird . Die IXlaen 9 ides'^iSpUiarin^ inn er- 

. halb eines Bereichea angeordnet, ^ der ^ nach oben hin durch^^^^^ 
Bahn 4 begrenzt iat,- Die Bahn beaitzt in den dargeatelltenjA^ 
fUhrungabeiapielen in waagrechter Ebene eine Ausdehniirig, die ^ /"-^/^ 
der Horizontalprojektion dea kleinaten vprkoimenden Fahrzeugea 
entapricht, Um auch Kraf tfahrzeuge waachen zu konnen, die .bei- : ■ ; - 
spielaweise entaprechend' der strich-punktierten Linieri. langer 
Bind als das mit durchgezogenen Linien veranschaiilichte ?ahr- 
zeug, ist die Bahn ^ in dem Stativ so aufgehangt, dass sie 
in L&ngsrichtung dea Pahrz.euges, d.h. parallel zu dessen ?ahrt- 
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rlchtung verschlebbfiir ist. Dieae Beweglicbkeit der Bahn 4 
wird durch einen oder mehrere hydrauliech Oder pneuraatlscb 
betatigbare Kolbenzylinder 10 erzielt. Das eine Ende dea 
Zylind'ers 10 let achwenkbar mit einem Querbalken 11 des 
Statiyes .1 ver bund eri, \f/ahr end das. freie Ende der Kolbenstan- . 
ge:12 scbwenibar mit dem I-Balken der Bahn 4 verbunden 1st., ,. - 

. Auf - der Untera^ des. Querbalkens .1 Vi . sin<i S^ge^^^ 
Beain;,4: Halterungen .1 3 . angeordnet , . die mlt reibungavermlndern^ 

: den Gil ^ 

8e0n '^^^ auf d^r Oberseite der Bahn 4 yor^esehe- ^ 

ne/iPUhruhgen 15 zusammenwlrken. ; ^" : : 

Das in Plgur 3 dargestellte AusfUbrungsbeispi6l unterscheidet 
sich .von der oben beachriebenen Ausf iibrungsf orm dadurc.h , dass 
die Bahn 4 ausser ihrer Beweglichkeit in der Langsricbtung 
des Pahrzeuges auch in dessen Querrichtung verschiebbar ist. 
Dieae Mas snabme ist getroffen, um auch solche Pahrzeuge waschen 
zU konnen, deren Breite bedeutend die. Standardbreite von Per- 
sonenkraf twagen. Ubersteigt . 

Die bauliche Ausfuhrung gemass der Piguren 3f 4 und 5 unter- 
scheidet, sich von dem Ausf Uhrungsbei spiel gemass den Piguren 
1 und; 2 .dadurch, dass die Halterungen 13 mit dem Querbalken 11 
nichti fest verbunden, sondern an der Unterseite einea' Wagens . 
16, Schlittens od.' dgl. angeordnet sind. Die. Querbalken 11 sind 
mit jeeinem derartigen Wagen 16 ver8ehen,welche durch zweck- 
massige Yersteifungsstreben' 17 miteinander verbunden sind. 
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Die Verschiebungsbewegung der Bahu.4 in'Langsrlchtung.des 
Pahrzeuges 5 erf olgt auf ..die 'gleiche Weiee wle in dem erst- 
genannten AusfUbrungabeispiel mit Hilf e ^:ei^e^ 
der jedocb ni6ht^itjdem;^u^baik^n:^^^ 
ist, sonderti an elnen." der^>rag^n^16 

bebeweguhg quer gegen. -die ;Pahrtr^^ .Fabr^^^^^^^ -erf olgt " 

mit Hilfe eines' zweiten Zylln^^ 

tlgen Zylinderende :mit d^ia St^e^^lJ0i^l^^se^ ;i6 rsbhwetkbar V ; 
verbunden ist , w^brend das freie;Kolb^^^^^^ ■ 
an das Stativ 1 ahgelenkt 1st.' V^,.'--'' . 

Die erflndungsgemasse Vfaschanlage arbeitet. auf folgende Wei- 
se. Das Fahrzeug 5 wird unter die Babn 4 gefahren und gegen- 
Uber dieaer so ausgerichtet; dass die Kuhierfront des Fabrzeu- 
ges in einem voraus iestimmten Bereich steht. Diese; Orieritierung 
• des Pahrzeuges ^aiin aui ver^chiede^^ 
z.B^ indem 'die ;Vorderrader :d^ 
Zwedk vorgesehene VerUef un^ 

die vordere Stossstange ,zum KontaJct mit'^einer -Begre^ 
bracht wird. Durch Starten des Motors des Wag ens 5. beginn^.-V;^2^^^^ 
der SpUlarm 6 "seine 'um . das Pahr25eug Imeisende Bewegung"^iang^^^^^^^^^^ 
der Bahn 4 . Gleicbzeitig werden durch die Msen 9 Wasserati^^^^^ 
len mit hohem Druck auf das Fahrzeug gerichtet, durch" der^^<^^^^^^^^^^ 
mechanische Waschwirkung' der Scbmutz "a^^^^ 

wird. Die S trahlen'des.vertikaien si)uiarmes 7 bearbeiten dabei 
die Se itenfiacben^dea Pahrzeu ge s, wahrend die Strabi^n aes^^ori- 
"z^ alen Armes 8 das Dach, die KUhlerbaube und den Kofferrauin- 
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deckel Uberstrelcben. Die Ausgangsstellung des SpUlarmes 6 
let zweckmaselg elne gerade Strecke der. Babn 4« Im Lauf e der 
Verschiebungsbewegung langs dleser geraden Strecke, wlrd elne 
nicht naher dargestellte Uberwachungseinrlchtung beelnf luest , 
die durch eln Signal den Zyllnder lOj bzw. 18 steuert,L wodurch 
dl6. yerscblebung d(Br Bahn .4 In Waagrechter Rlcbtung elngelel- 
tet wlrd. Dieses Signal wird jedoch nur dann abgegeben, wenn 
das in der Waschelnf Ichtuhg beflndllche Fabrzeug 3 so grosia 
ist| ' dass ' es in" Bereiche der WaBcbanlage^ fa^ i " die' von einer . 
. vorzu^w e^ Appa ratlur , • z ^ elne io tozelle 19 

und gegentiberliegende Lichtscbranke: 20,^ werden. Wlrd 

durcb dieses eiektronische^Abtasten fe^ dass das fabr 

zeug langer Oder brelter lat als die Babn 4 i so wlrd wahrend 
der Verschiebung des SpUlarmes 6 langs einer geraden Strecke 
glelcbzeltig aucb die Babn 4 langsam verscboben, so dass, 
wenn der Splilarm am Ende der geraden Strecke angelangt Ist, die 
nacbste Querstrecke der .Babn berelts hlnter dem binteren Ende 
des Fabrzeugea angelangt 1st. 

Die erflndungsgemassV.Wascbanlag^ elngerlcbtet , dass 

sowobl die Anpassungder'Anlage an die jeweilige Fahrzeug- 
grosseV als aucb das Wasch-V SpUl^^^^^^ eventuelle zu- 

sat ziic b e Behe^^ graiiime"^ auVomat'ls cb ohne j ed en . Blnf lus s 

des Pabrz^gfuhr^^^^ 

Der Erfindungag^^^^^^ nicbt aiif die dargestellten Aus- 

fUbrungaformeia be^^^ kann In selnen Elnzelbelten 

weitgebend den jew^ des Elnzelfalles ange- 
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pasat werden; ohne vom Orundgedanken der Erfindung abzuwel- 
^ ^ V moglichi den waagrecbten . Sptllarza 8 

^ auf ■ und^ Auch eln Erbohen • ; ; 

;\ : Bahn . 4 i 

" grBseeren Pcdbrzeugenv wie Autobuaaen, LaetlCT er- 



' . forderlich . aeia kann... ;4 
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(j^^l^^^ .)^^ Kraftfabrzeuge und' dgl. bestehend aua ' 

, y^.. . m einem mlt IHleen zum Be8prit25en dee Pahrzeuges 

.. Torgesehehen SpUlarmV de^ auf ernerl vorzugsweike endlo- 
• . >eniv dae PahrzeLUg lunaciiiiessenden Bah^^^ angeord- 
; >^ fi®^?"°2,eic*i?.e'ti dass die "Bahn (4) in 

: - orfjl: ^°Ssrichtung^ Querrlchtun^ ^dea Pahrzeuges ' ( 3) : 

2. Wasciianlage nach Anspruch 1, dadurch gekenazelchnet / 
dasa die endloae Bahn (4) haupteacbliob waagreoht und 
pberhalb der groasten HBbe der zu waacbenden; Pabrzeuge. 
angeordnet let. ~ 

3. Wascbanlage nach den AnaprUcben 1 und 2, gekennzelcbnet 
durch Mittel (19, 20) zum Abtaeten" der Pabrzeugiange . . 
und/oder -breite, welche den Arbeitahub der Antriebeorga- 
ne (10, 18) fUr die aeitHche Bewegung der Bahn (4) regeln. 

4. Waachaniage nach den AnaprUchen I bis 3, dadurcb ge-^ ^ ' 
, kennzelchiiet, daaa' die Ausdehriung 'd Bahn (4)"' 1^^^^^ 

waagrechten Eberie weaentllcbe^ der Hqrizoutaipro jektlpn 
dea klelnaten vorkomiaenden Pahrzeuges e^^ , ' ' 
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